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Hilmer Karlsson till sjoss

| en intervju 1978 berattar Hilmer Karlsson hur det var att ga
till sjoss. En sammanfattning av intervjun, som &ags av
"Institutet for sprak och folkminnen”, finns att [dsa har nedan.
Hilmer foddes 1891 i Kallerd.

Hilmer, sedermera Klykskarsbo, berattar att han var pa sjoni 17
ar, fran 1904 till 1920. Han gick till sjoss nar han var 12 ar och
11 manader. Den forsta skutan var han pa i sju manader, och
den gick till Stockholms och Norrlands hamnar med tréd och
malm. Ménstrade pa gjorde han i Oregrund. Skepparen var fran
Oregrund. Hilmer forklarar att det under varen 1&g manga
skutor och riggade pa i Oregrunds hamn, s& manga som 9-10.

Under vintern var Hilmer hemma for att sedan ga till sjéss igen -

pa varen 1905. Den har gangen blev det tva ar pa skonaren Hilmer 90 ar

Petrus, som dven den transporterade malm och trd. Han

tjdnstgjorde som kock. Efter det ménstrade han med en skeppare som bodde vid Bjurén, Osterman,
pa skonaren Sleipner. Dar var han till 1911. ”Sen férsvann jag, kom hem 1920. Var inte alls i Sverige
under de dren. Seglade mest mot Norge och Amerika, mest med norrman och segelskutor”, sager
Hilmer.

Det var inget vidare att vara kock, enligt Hilmer. "Det var inte sa noga da, men man fick lite mat,
vilket var bra. Vanlig husmanskost, artvélling pa torsdagar, havregrynsgrot och ragmjolsgréot med
svagdricka till, inget vidare, men helire det dn att svilta ihjal.” P4 den forsta skutan var det aldrig
mjolk till maten, bara svagdricka. De enda gangerna de var farskmat var nar de lag i hamn, i stillet
var det mycket saltmat. Hilmer berattar att man képte det i papperspasar och fick laga sjélv. Alla
skulle ha mat tre ganger per dag. Lénen var 8 kronor i manaden. ”56 kronor pa 7 manader, det vill
de ha i timmen snart”, sdger Hilmer och skrattar. Dessutom var det ldnga dagar. Kocken gick upp
fem for att koka kaffe, klockan sex bérjade jobbet och sa jobbade man till sex pa kvéllen.

Briggen Hydra

P& Hilmers forsta skuta var det flera Oregrundsbor
och i besdttningen pa andra skutan (Petrus) var det
ocksa flera fran trakten, bland annat tva fran
Soéderdn. Han forklarar att det var manga ynglingar
som gick till sjoss, ndstan alla, eftersom det inte
fanns andra jobb. En del slutade direkt.

Sedan gick Hilmer pa stérre skutor. Han monstrade
pa den svenska baten Orsa i Gavle, for att sedan
monstra av i Oxel6sund. Han for runt till Géteborg,
Oslo och Tonnsberg, som ocksa ligger i Norge, men
kunde inte fa hyra nagonstans. Till slut fick han _ ¥
hugga ved nﬁgon manad at Fréfsningsarmén) ta 1914 Forlatt 14/03 utenfor Egersund mens hun var p3 reise fra
< s - " Kristiania til Londen, Engiand mad is.
tjdnst som gardskarl och rusta garden, innan han till




slut fick hyra pa briggen Hydra. Med is i lasten gick man till London, men skeppet forliste i Nordsjon
1914. Hilmer berittar att de seglade lack p& den s att den sjonk. Vi blev bargade fran livbatar.
Kom iland i Flackafjorden i Nordnorge, hade da legat 16 timmar i livbatar. Fick klader och fri resa till
manstringsorten Ténnsberg och dar gick jag iland”.

Nir han monstrade pa igen blev det pa baten Norvega som gick till New York. De lastade i Oslo,
hade 80-90 passagerare. Han gjorde tva resor, pa tre manader vardera. Norvega gick ocksa till
Goteborg, forklarar Hilmer, men da vagade han inte aka med. ”Min arsklass I3g i lumpen, 1914, de
hade nypit mig tvért och sedan ar jag fardig”. Hilmer vintade da i land i Oslo pa att baten skulle
komma tillbaka fran Goteborg.

Hilmer monstrade sedan av Norvega i New York, for att i stallet =
fortsitta pa den norska segelskutan Alfhild. Det blev tur och retur
till Buenos Aires i Argentina innan han terigen bytte bat. Denna
s gang blev det baten Bravo till San Fransisco, via Panamakanalen,
med kladnypor i lasten. "Det var last det”, siger han och skrattar.
) Baten gick sedan tillbaka till Oslo, Goteborg och Malmé och da
- fanns i stallet frukt i burkar i lasten. Under tillbakaresan hade
e dock kanalen rasat igen och passagen var stangd. | tre veckor fick
de och ménga andra batar vanta. Till slut littade 97 batar ankar
sy samtidigt och seglade runt via Magellans sund. “Det var en flotta
att se det. 97 dygn upp och 37 ner”, konstaterar han. De behdvde
bunkra kol pa fem stéllen innan de kom till Liverpool. Frukten tog
engelsmannen, for annars hade den hamnat i Tyskland, och det
unnade de inte tyskarna, beréttar Hilmer.

BRASILIEN

Magelians
sund, Chile

Hilmer berittar ocksd om hemska resor fran Philadelphia till
Genua i ltalien (lasten var da jarnvagsrals). 27 batar gick genom
Gibraltar mot Genua, men bara tva kom fram: skonaren
Nordbon och en annan norsk bat. ”25 batar gick inom loppet
av 10 timmar, det var ett helt koppel av tyska undervattens-
batar. Konvojledaren tog de forst, sedan oljetankers da de ville
stoppa oljekérningen”. Hilmer gissar att Nordbon, 54 ar, nog
inte var vird en torped. Han var dven med en andra gang pa
Nordbon, men inte pa den tredje resan da fartyget
torpederades och sjonk med alla ombord. D& hade Hilmer
monstrat av i Amerika.

Skonaren Nordbon

| Amerika tillstétte dock andra problem. Hilmer blev uttagen till fronten i Frankrike och skulle
skickas till Verdun. Alla mellan 21 och 29 ar som gick iland det datumet Hilmer kom skulle registrera
sig. "Hade en manad pa mig att klara ut, sedan skulle en transport ta 0ss over till Frankrike och en
manads trianing dar innan Verdun. Jag ville inte slass for Amerika, det var jag férbannad pd”,
berattar han. Han fick chansen ndr en dansk skeppare ville ha 16-17 man till en segelskuta som
skulle ga till Perth i Australien med olja. Han antecknade sig som matros och dagen efter stack de i
vig. | stéllet for de 96-97 dygn det brukar ta, blev det 154 dygn da de hamnade i stilla balt vid
ekvatorn i 56 dygn. Enda ndjet ombord var att spela grammofon. Han vill inte prata om
mathallningen, men konstaterar att de i alla fall levde. Under de nio veckor Hilmer var i Perth tog
kriget slut, och han sag en del soldater som kom, varav den stora delen var invalider.



Hilmer berattar ocksa att de var ménga nationaliteter pa skutorna till sjéss, men att skandinaver var
det basta sjéfolket. “Norrmannen gillar jag sérskilt”, sdger Hilmer och berattar att han seglade pa
manga norska skutor. Dar var det bittre “spislista” (matlista) och kocken bakade varje dag. Nar
skutan 13g i hamn skulle det vara farskt kétt. Hilmer minns en bat, Lena frén Ténnsberg, som gick till
Marseille, men dir blev det ingen farsk mat. ”Da blev vi forbannade och gick iland. 1 méanad pa sjon
och fick den javla salta maten dven iland. Polisen arresterade oss tills baten var klar att gé ut fyra
dagar senare, men vi gick pa stan. Fangvaktaren sa det, ga en och en och ta en drink ni. Han var
skomakare med bisyssla. Norrménnen gjorde myteri ombord. Presenningar dumpades och
hissbommar kastades i sjon. De var fangslade till Barcelona. Darifran skickades de hem till Norge.”

Pa fragan om det var spraksvarigheter berattar Hilmer att han i Buenos Aires var bartender i nio
veckor, och att det gick bra trots att han inte kunde spanska. Som bartender var det ingen |6n, utan
bara drickspengar, men det var bittre dn vad han tjanade till sjoss. Man fick 3-4 pesos per drink av
sjofolket. P& en bar triffade Hilmer en grabb fran Grason. ”Séderberg hette han, men inte kdnde jag
igen honom. Vi triffades pa en bar och borjade prata, ja jag ar fran Grason sa han”.

Till sjéss hade Hilmer ibland jobbet som toppgast. De satt i riggen hela dagen och det var inget for
nybérjare, utan den rollen fick ofta gamla sjémén. Man var en man per mast och det var fullt sja
hela dagen. Tagverket skulle vara perfekt och alla block skulle smérjas. "Det maste vara en som
skéter om masten, en som vet”, siger Hilmer. “Om det var déligt vdder fick man ga ned, men nér
det var sként och 40 grader varmt var det alla tiders att sitta dér med solhatt.”

En fyrmastarbark hade 27 segel nar den var fullriggad.
Hilmer férklarar att vid ekvatorn, dar det inte var lika
harda vindar, hade man sdmre segel. Nar det var de
virsta vindarna behévde man ddremot de bésta seglen,
helst av nyare duk som inte var urblast. Segelmakaren
skar till dukarna och segelsémmaren sydde varje dag.
Total yta var 4 000-5 000 m2. ”Vilken kraft det gav” sdger
Hilmer och forklarar att han varit med och seglati 17
knop under 2-3 dygn. Men da var det jarnmaster och
jarnrér, vilket det ofta var pa de langre resorna. Han
beréttar att om skepparen pa tyska skutor inte seglat 6-7 o
man overbord under resan sa hade han seglat for daligt Fyrmastad bark. Terje Fredhs samling.
och fick sparken. Frén Digitalt museum.

Hilmer berattar ocksd om annat typ av underhall p& batarna, som till exempel att man mérade
skutor. ”Man hade myrstack i sdckar. Skopa fyllde man med myrstack och kérde under skutbotten.
Nir den ldcker suger den in vatten och suger in detta och tatar. Men det var inget effektivt satt”,
sager Hilmer och skrattar. ”Man seglade snabbt bort det igen. Sagspén férekom ocksa. Ibland fick
pumpen ga natt och dag.” Han konstaterar att det ofta var daliga skutor som gick langs svenska
kusten, men att det fanns manga nédhamnar.



